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Ces vestiges découverts sur le site du
Musée de la civilisation sont

exposés de maniére permanente dans
l'institution de Québec.
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a éré intégrée A chaque étape de Mopéra-

tion archéologique : aprés plus de 200 ans
d’enfouissement sous le niveau du fleuve,
le bois de la barque n’avait plus grand-
chose de ses propriéeés d’orgine. 5'il avait
plus ou moins conservé sa forme, il érait
maintenant gorgé d’eau et mou comme du
giteau. Dans cer étar précaire, tout assié-
chement lui aurair écé faral. 11 devair donc
¢rre maintenu humide de jour comme de
nuit lors des érapes de documentation et
de dégagement.

Une fois la documentation terminée, les
pieces de bois ont éré prélevées, sommaire-
ment nettoyées et déposées dans un bassin
rempli d'éan an Centre de conservanon du
Québec (CEQ).

LES TROUVAILLES SE MULTIPLIENT

Au débur de janvier 1985, trois embarca-
tions 4 fond plat, similaires i celle excavée
au pied de la maison Estébe, sont décou-
vertes sur le chander de construcrion. Le
retrait des vestiges a lieu au cours d'un ma-
rathon de 16 heures. Quelque temps aprés,
trois autres embarcations sont déterrées lors
du travail d'excavation. Deux d'entre elles
semblent particuliérement intéressantes en
raison de leur bon érar de préservarion et
de leur construction différente. Elles pos-
sédent des vestiges de pontages et d'em-
plantures pour des mdrs, laissant présager
une propulsion 4 voile propre aux embarca-
vons de tonnage plus élevé, d'une tech-
nique de construction plus complexe.

L) échéancier serré des travaux de construc-
tion du Musée nécessite le report de la do-
cumentarion archéologique et une levée en
bloc de ces deux spécimens 4 voile, Passer
des sangles sous la coque — sourenue de
I'intérieur par une charpente en bois adap-
tée A sa forme — allait permercre d'extraire
d'une seule venue chacune des embarca-
tions. Le fait gu’elles éraient encore gelées
allait faciliter leur dégagement sécuritaire.
Le 25 mars 1985, la levée de ces objets
archéologiques, d'un poids esumé 4 six
tonnes, est effectuée avee succés. Leur
grande dimension rend cependant ardue la
recherche d'un local pour les entreposer et

les er. En artendant, les embarcations
sont sorties du chantier du Musée er par-
dées humides au moven d'un systéme de
boyaux d’arrosage. leur bois €tant aussi fra-
gile que celui de la premiere épave.

La surveillance archéologique du chanuer
de construcoion du Musée de la civilisation
aura done permis de sauver sept embarca-
tions traditionnelles de la Nouvelle-France,

UNE LUTTE ACHARNEE

(esten juin 1985 que commence le traite-
ment des embarcations, Entre-temps, les
restaurateurs du CCQ ont enrichi leurs
connaissances sur le traitement des bois
gorgés d'eau par de nombreuses lectures et
la consultanon de plusieurs spécialistes
canadiens et étrangers,

Les embarcations sont installées dans un
entrepdt sous des rentes de polyéthyléne
dotées d"humidificateurs pour maintenir
"humidicé relative autour de 100 %, Le
bois, qui s'érair conservé jusqu’alors tant
bien que mal, nécessitait un traitement ap-
proprié, en 'occurrence le séchage contrdlé
ou la lyophilisanon climatque. Le séchage
contrilé a éeé réalisé dans les tenres, dont le
pourcentage d'humidité avait éré lente-

Dessier

ment abaissé, Pour la lyophilisation, qui
consiste 4 déshydrater par sublimation i
froid, on a tiré profit du froid de hiver
québécois. Pendant toure la durée de ces
deux rraitements, 'application abondante
et répétée de polyéthyléne glycol a permis
de protéger le bois lors du retrait de 1'eau.
Parallelement & ces travaux, 'équipe d'ar-
chéologues a préparé des plans de recons-
titution et excavé la terre déposée entre les
deux coques. Elle a également procédé a
de nombreuses analyses des pierres de lest,
des résines et du matériau de calfatage, 4
I'identification des essences de bois ainsi
qu'a la dendrochronologie, une technigue
de datation par comparaison des anneaux

de croissance des arbres. A terme, ces

ana-
lyses ont révélé que la barque a voile la plus
volumineuse dataic de 1735, qu'elle érair
constituée d'essences de bois locales et
qu'elle utilisait les pierres du cap Diamant
pour le lest.

Dés février 1986, alors que le bois est en-
core malléable, on décide de redonner 3
certe embarcarion une forme plus vraisem-
blable. Toralement affaissé
54 LIE."L'[ILI\'L'I'(L'. elle retrouvera son volume
initial grice au travail acharné d’Adéodar
Tremblay, ex-constructeur de navires et

au moment de

de chaloupes, et de 'ébémiste Jacques
Boudreault. Aprés avoir été progressive-
ment redressée au moven de cales super-
posées, 'embarcation est pourvue d'une
charpente rapportée. Clest cette méme
charpente qui, une fois renforcée, sera uti-
lisée le 16 mai 1988 pour transporter 'em-
barcation au Musée de la civilisation, Les
siX autres spécimens, démontés en plan-

ches, ont éré traités et mis en réserve.

LA MISE EN VALEUR AU MUSEE

Une fois au Musée, les supports temporaires
sont remplacés par des lames d'acier plus
diserétes. Une exposition didactique pré-
sente au public ce spécimen unique de notre
patrimoine maritime : contexte de la décou-
VeTte, [L“.‘h]'l.l.f.il.tt' de construction de ce vpe
d’embarcarion et traitement de conservation.
Plus de 10 millions de wvisiteurs ont pu
contempler 'embarcation depuis 17 ans.

ET VOGUE SUR LE WEB

Vers la fin de 2008, un texte présentant
le traitement des embarcations décou-
vertes sur le site du Musée de la civilisa-
tion sera mis en ligne sur le site Web du
Centre de conservation du Québec au
www.ceq.meecf.gouv.ge.ca.
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Une fois dégagée, I'embarcation est
transportée au local de traitement du
Centre de conservation du Queébec,
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Llembarcation i voile du Musée de la civi-
lisation est le seul spécimen mis en valeur
de notre parrimoine mariime davant la dé-
faite de 1759, Les sept spécimens rouveés
sous le Muosée sont des témoins de grande
valeur qui révéleront encore de précicuses
informarions, telles que le mode de propul-

L'embarcation & voile est remise en forme
a l'aide de gabarits et de supports
temporaires.
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sion de ces embarcations et leur usage dans
le contexte de la vie au bord du fleuve sous
le Régime frangais. 1ls confirment les hy-
pothéses qu'a élaborées le chercheur

Jacques Marhieu dans son ouvrage de 1971,

Lt Construction wavale rayale & Québec, 1739-
1759, en apportant les preuves matérielles
que certe activieé érait bel et bien implan-
tée dans la jeune colonie frangaise, er ce,
bien avant 1759,

51 le projer de sauverage a permis d'amé-
horer notre connaissance de la batellerie 1é-
gére du XVIIIE siécle, qui a joué un réle
fondamental dans le développement de la
colonisation frangaise en Amérique du
Nord, 11 aura également favorisé I'émer-
gence d'une expertise en traitement des
matéraux gorgés d'eau. Preuve de son im-
portance, la découverte des embarcations
est citée dans le répertoire du Brivsh
Museum Encyclopedia of Underwater and
Maritime Archaeology. 1] reste maintenant 2
redonner 4 ces spécimens du pacrimoine
maritime de la Nouvelle-France la place
gqu'ils méritent dans notre mémoire
collective.
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