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- Gérard Macquet
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Le temps d’un programme gouvernemental, I'ingénieur belge

Gérard Macquet a congu sur ses planches a dessin

des ponts métalliques qui, avec le recul du temps,

Jfont figure d’ceuvres d’un visionnaire.

par Jean Lefrangois
-

ans le dernier quart du
XIX: sigcle, 4 'heure de la
révolution industrielle, les
politiciens québécois se
recrouvent i la croisée des
époques: les nouvelles
rechnologies du chemin de fer leur fone
miraiter des possibilités de développe-
ment inespérées pendant que le réscau
routier vit encore au temps des voitures a
chevaux. Face 4 cetre dichotomie des trans-
ports, devant I'éeat lamentable des routes
et la dégradation rapide des ponts de bois,
I"administration québécoise lance en 1887
sa Politique des ponts ménalliques, Le

W RTETE QWairr-C e -5 WS

gouvernement d'Honoré Mercier mani-
feste ainsi son désir de promouvoir le
développement agricole des régions,
d’ouvrir de nouveaux territoires a la colo-
nisation & 'aide de grands ouvrages
métalliques er de consolider le réseaun
routier existant par la construction de
pones dits permanents, Certe politigue
emprunte donc av modéle ferroviaire
"acier comme matériau de construction
pour ériger des ponts-routes.

C'est ainsi que, en septembre 1887, le
« département » provincial des Travaux
publics recrute un jeune ingénicur de
27 ans du nom de Gérard Macquer.
Provenant du Corps belge des ponts et

chaussées, 1l est nommé sur-le-champ

Dossier

Le pont de Farnham, un des ponts de
I'ingénieur Macquet, utilisait deux travées
Schwedler. Erigé entre 1887 et 1892,

il est aujourd’hui disparu.

Photo : coll, Gagtan Forest

direcreur de la construetion des ponts
ménalligues et est chargé de dessiner des
charpentes méralliques en sol québécois.
Immédiatement, cet Européen amorce
d'importants changements dans 'ingénie-
re nord-améncaine et, dés 1888, construit
son premier pont en tranchant avec la pra-
tque courante. Il écarte les entreprencurs
de I'érape de conception et prépare lui-
méme les plans et devis de la structure.

« Il est (...} indispensable, en vue d'éviter
des mécompres sérieux, que ingénieur
du gouvernement soit investl, dans tous
les cas, du contrile absolu des travaux, et
que ses prescriptions soient ponctuelle-
ment suivies par les constructeurs et les

entreprencurs =, éerit-il an commissaire



de U'Agriculture et des Travaux publics le
5 novembre 1888, Ce génie excelle dans
la conceprion de ponts en acier doux
enti¢rement assemblés A Maide de nivers,
unc ]‘ri“j'[“(.’ ypigquement C“TUE‘REL'””L'-
«(...) la tendance générale, aussi bien des
corporations ou des compagnies qui se
proposent d'exécuter pareils ouvrages que
des constructeurs cux-mémes, consiste i
s'en tenir exclusivement aux ponts avee
treillis articulés, dit “pin connected trusses”.
D’une maniére absolue, j'estime, mon-
sieur le ministre, qu'a ce systéme doit éere
préféré celui des constructions entiére-
ment rivées =, notait Gérard Macquer.
Avec une éloquence et une rigueur rares
pour I'époque, il expliquera les avantages
des poutres rivetées dans son Etude compe-
rative sur les ponts & poutres arficulées et les
OIS & Postres rivées.

DEUX NOUVEAUX TYPES
DE CHARPENTE

Son programme de construction ambiticux
introduira deux types de charpente i
poutres triangulées complérement érran-
geres & Vingéniernie nord-américaine; la
poutre Schwedler et la poutre parabolique
.\!th‘lulut.

L ingénicur emploie tour son are & raffiner
les dessins de ses ponts riverés, les ren-
dant plus économiques et plus simples a
ériger, Comment? 1 écrit: « [ls sont com-
posés de pieces simples ne présentant
qu'un petit nombre d'échantillons diffé-
rents, de maniére & en faciliter le montage
sur place sans avoir i recourir 4 des plans
de montage et a des ouvriers spéciaux; ils
sont trés légers dans leur ensemble et cha-
cune des pieces individuellement est d'un
poids assez réduit (un maximuom de 210 kg)
pour que le transport puisse érre effectud
fi

vais. L.es éléments constitutifs de la

ilement dans les chemins les plus mau-

construction sont tels que 'on peut facile-
ment faire varier la longueur des ponts
dans certaines limites sans qu’il soit
nécessaire de changer les dimensions de
ces Eléments, » Certe légéreré des piéees
permettait une livraison des matériaux
plus aisée par voies d'eau, par voics fer-
rées et par chemins de terre.

Plus de 30 spécimens atteignant des por-
tées de 30 4 106,7 métres seront eréés sur
les planches a dessin de I'équipe de
Macquet. Seize ponts seront érigés par la
Sociéré anonyme internationale de
construction et d'entreprise de Braine-le-
Comte de Belgique. La Dominion Bridge
de Lachine en construira une douzaine et

PRATT
simple intersection
(poutre trapézoidale droite)

deux structures seront moneées Per L.a
Métullurgique of Brussels de Belgique.
Cette effervescence attire attention de
nul autre que le fameux Gustave Eiffel.
Ce mairre des structures ménalliques 8'in-
téressera an travail de son homologue er
demandera & Macquer copie de ses cahiers
de charges relatfs 3 la construction des
ponts métalliques quéhéeois,

Quelgue 580 000 % sont invests dans le
Programme avant que I'Erat, aux priscs
avec une grave crise financiére, y mette
fin en 1892 et libére 'ingénicur belge.
Aujourd’hu, six ponts, les derniers, comme
de véritables monuments, rendent hom-
mage i leur illustre coneepreur: ce sone les
ponts 4 poutres paraboliques de Saine-
Gabriel-de-Valcartier (1892), de Howick
(1889) er d"Hébertville (1892), les ponts i
poutres Schwedler de Saint-Ravmond
(1889) er de Saine-"Thomas (1892) et le
pont a pourres Prate de Sainc-Eugéne
(1891).

Apris le départ de Macquet, le ministére
de la Colonisation ne construira plus
aucun pont curopéen. FFaure dargent, il

mettra 'accent sur un type d'ouveage plus
cconomigue ¢t quion jugent alors tout
aussi permanent: le pont couvert en bois.
De 1890 4 1939, plus de 72% de wus les

ponts couveres conscruits dans la Belle

Province seront mis en service, ¢e qui
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SCHWEDLER
simple intersection
(corde supérieure polygonale)

Illustration des trois types de poutres des
ponts de fer,

lll.: Jean Lefrangois

représente environ 740 traverses couvertes,
Les six derniers ponts de Gérard Macquet

constituent de véntables jalons dans Mhis-
toire des ponts et des techniques du
génie au Québec er an Canada, [Yaprés
I"historien Robert W, Passficld, ces strue-
tures sont des ouvrages rarissunes, voire
uniques au Canada. Bien entretenues et
sans abus d'usage, ces strucrures trés
agréables 4 Noetl sont pranguement indes-
tructibles, 'T'émoins du savoir-faire de nos
prédécesseurs et pidees remarguables do
parrimoine industriel nord-américain, les
ponts Macquer sont un héritage méconnu
a découvrir et, surtout, un héritage i
CONSCIveT,

i

Fran Lefrangois et technicien affecté aux
strnctieres an Centre de services de Ouedee du
ministere des Transports du Québec. Vair son
site : heeptimembres. fveos fripontslad!

Le pont Tessier de Saint-Raymond

de Portneuf (188%) est I'un des deux seuls
ponts utilisant les poutres Schwedler qui puis-
sent encore étre observés dans tout le pays.

Photo : Brigitte Ostiguy

PARABOLIQUE
simple intersection
(corde supérieure parabolique)
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